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Die Erfolgsgeschichte des Fahrrades beginnt in der zweit-
en Hadlfte des 19. Jahrhunderts.

1886 gab es bereits 120 Radvereine in der dster-
reichischen Monarchie. Das erste offizielle Radrennen
des Steirischen Radfahrer-Gauverbands (STRGV) wurde
1887 ausgetragen.

Die ersten Radvereine in Graz waren:

- Der ,Grazer Bicycle Club” (GBC) (1882), ein Verein fur die
burgerliche Mittelschicht mit einem Vereinslokal in der
Steinfelder Bierhalle,

- Der ,Grazer Radfahrer Club” (GRC) (1886), ein Verein
for Beamte mit einem Vereinslokal in der Puntigamer
Bierhalle,

- Der ,Akademisch technische Radfahr Verein” (ATRV)
(1887), ein Verein fur Akademiker mit einem Vereinslokal
in der Steinfelder Bierhalle, und

- Der ,Grazer Damen Bicycle Club” (GDBC) (1893) mit dem
Vereinslokal in der Fahrschule Steininger.

Ab 1890 wurde das Fahrrad immer mehr fUr den Be-
rufsverkehr eingesetzt und 1896 wurden schlieBlich die
ersten Arbeiter Fahrrad Clubs wie der ,Steiermdérkische
Arbeiter-Radfahrerbund” (StmkARB) gegrindet.

Die erste Radfahrordnung trat bereits 1887 in Kraft und
legte fest, dass auf allen Stral3en, in denen zwei Fuhr-
werke nebeneinander fahren konnten, das Radfahren
erlaubt war. Ausgenommen waren Mur- und Sporgasse.

BURGERLICHE RADVEREINE ALS ERSTE INITIATIVEN
DER FAHRRADKULTUR IN GRAZ
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Fast alle StraBen der Stadt gehdrten somit zum ,Rad-
wegenetz”. Radfahren wurde immer beliebter und auch
die Fahrradproduktion nahm in Graz schnell Fahrt auf.
Bekannte Grazer Fahrradproduzenten wie Albl, Puch und
Cless&Plessing produzierten 1890 rund 180 Fahrrader
und im Jahr 1896 bereits zwischen 6000 und 9000 Stick.
Gasthduser wie ,Bierjackl”, ,Goldener Steinbock”, ,Oster-
reichischer Hof", die ,Puntigamer Bierhalle” und das
.Café Post” wurden mit dem Wirtshausschild des STRGV
ausgezeichnet, und waren damit schon duf3erlich als
,Radfahrergaststatte” gekennzeichnet.

Um die Zeit der Jahrhundertwende, dem Hohepunkt
des burgerlichen Radvereinswesens, gab es bereits 35
Radfahrvereinigungen in Graz. Die Stadt selbst hatte zu
dieser Zeit knapp mehr als 130.000 Einwohner.

Mit dem beginnenden Siegeszug des Automobils geriet
das Fahrrad nach und nach ins Hintertreffen und wurde
schlieB3lich mehr und mehr als ,Auto des armen Mannes”
betrachtet.

Die Verbreitung des KFZ entwickelte sich schrittweise ab
Beginn des 20. Jahrhunderts. Die ersten Autos gab es in
Graz ab 1899 und 1900 wurde bereits der erste Automo-
bil Klub (StmkAK) gegrundet. Dennoch wurden im Jahr
1903 in Graz lediglich 28 Motorfahrzeuge (17 Automobile
und 11 Motorréder) gezahlt. Die erste Verkehrsordnung
trat 1902 in Kraft.

1930
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01 Cless & Plessing Firmenleitung mit Belegschaft, 1899
Quelle: hitp://graz.radin.net,[Mai 20191, © Sammlung Max Reder

02 Postkarte, Zum Bierjackl 1
Quelle: https://gams.uni-graz.at, [Mai 20191, © CC BY-SA 3.0 AT

03 Arbeiterradlerinnen, Maiaufmarsch durch die Annen-
straBe, 1930er Jahre

Quelle: hitp://graz.radin.net, [Mai 2019, © Slg. Kubinzky

04 Radrennbahn

Quelle: Harrer, Hilde: Grazer Radfahrvereine 1882-1900, hg von
Historische Landeskommission fur Steiermark, Bd.41, Graz 1998

05 Fahrtuchtigeitsnachweis
Quelle: Harrer, Hilde: Grazer Radfahrvereine 1882-1900, hg von

Historische Landeskommission fur Steiermark, Bd.41, Graz 1998

06 Grazer Damen Bicycle Club

Quelle: hitps://austria-forum.org/af/Wissenssammlungen/ Recherchearbeit von Christian Hallwachs und Kevin Guttmann im Rahmen
Damals_in_der_Steiermark/Widersttndige_Frauen, [Mai 20191,© der Lehrveranstaltung “AK Stadtebau 2" des Instituts fir Stadtebau der TU
STEIRISCHE LANDESBIBLIOTHEK Graz im Sommersemester 2019, mit freundlicher Unterstitzung von Assoc.

Prof. Dr.phil. Bernhard Wieser und Mag. Dr. Wolfgang Wehap.
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GESELLSCHAFTLICHE UND WIRTSCHAFTLICHE
VERANDERUNG DER ZWISCHEN- UND
NACHKRIEGSZEIT
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Um 1930 wurden zum ersten Mal Forderungen nach eige-
nen Verkehrsflachen fur den Radverkehr laut. Grund dafir
waren einerseits die Gefahren fur Radfahrerinnen, die
sich die Straen mit dem moftorisierten Individualverkehr
(MIV) teilen mussten. Gleichzeitig spielte aber auch die
Sorge um die Gewdahrleistung von flussigem und sichere-
rem (MIV-)Verkehr eine zentrale Rolle. Fahrréder wurden
dementsprechend als Stérfakfor fur den MIV verstanden.
Mit dem Anschluss Osterreichs an das Deutsche Reich
kam es zu einer Angleichung der Gesetzeslage zuguns-
ten des MIV. Damit einher gingen eine Radwegsbenut-
zungspflicht und das Verbot des Nebeneinanderfahrens
fur Fahrrader sowie die Abschaffung von Tempolimits und
die Vorfahrt fur Kraftfahrzeuge gegeniber anderen Ver-
kehrsteilnehmerinnen.

Gleichzeitig wurde 1938 auch der erste als solcher ausge-
zeichnete Radweg in Graz gebaut. Dieser verlief im Nor-
den der Stadt auf einer Strecke von 1,8 km von St. Gotthard
bis zum FuB3 der Kanzel bei Andritz Weinzdd| entlang der
Ostseite der B67 bei Andritz. Er war in beide Richtungen
befahrbar und durch einen StraBengraben baulich von
der KFZ-Fahrbahn getrennt.

Der massive Rad-Pendlerverkehr aus den nérdlich
gelegenen Ortschaften Uber die ReichsstraBe nach Graz
machte schlie3lich einen zweiten, 2m breiten und 10km
langen makadamisierten Zweirichtungs-Radweg nach
Norden Richtung Frohnleiten notwendig.
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Nach dem Zweiten Weltkrieg wurden die Pldne for inner-
stadtische Radverkehrsanlagen in Graz erneut aufgegrif-
fen. So wurden Radwege entlang von (Kfz-) Haupt-Ver-
kehrsachsen wie dem Bahnhof- und dem Kalvariengurtel,
der EggenbergerstraBe und dem Glacis angelegt. Es han-
delte sich durchwegs um baulich von den Gehsteigen ab-
geseizte, richtungsgebundene Radfahranlagen.

Der Ausbau stagnierte aber bald und Stadtplanung und
Politik forderten im Sinne einer autogerechten Stadf immer
mehr Platz for den anwachsenden KFZ-Verkehr. SchlieBlich
wurden parallel zur Auflassung von StraBenbahnstrecken
auch Radwege wieder schrittweise rickgebaut.

Dieser Trend hielt bis in die 1970er Jahr an und gipfelte
1973 im historisch niedrigsten Radverkehrsanteil der Stadt
Graz von gerade einmal 7 Prozent.

Einen Wendepunkt scheint schlief3lich die Kappung des
Radweges entlang der GlacisstraBe zugunsten einer
KFZ-Abbiegespur an der Kreuzung Elisabethstral3e - Wil-
helm-Fischer-Allee zu markieren, die in der radfahrenden
Bevolkerung fur Widerstand sorgte. Ebenfalls verstarkten
die Olkrise, der Kampf gegen das Atomkraftwerk Zwen-
tendorf und die aufkeimende Okobewegung den Wunsch
nach Verdnderung: 1979 kam es in Graz, Wien und Linz
zu grof3en Radlerdemos, in denen eine Umorientierung
der Raumordnungs- und Verkehrspolitik gefordert wurde.

1980
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Die Geschichte der Fahrradproduktion in Graz

1894 Die Osterreichische Waffenfabriks-Gesellschaft (OWG) beginnt Engpdsse militdrischer Produkte mit der Fahrradproduktion
auszugleichen. Der Markenname Waffenrad wird kreiert.

1899 Graz, das ,6sterreichische Coventry”, ist Standort der Fahrrad-Werke Meteor, Styria, Puch-Rad, Werner-Spezial, Graziosa
und Noricum.

1914 Der Erste Weltkrieg bricht in Europa aus. Puch und die Styria-Fahrradwerke produzieren nun Militérréider. Die OWG produ-
ziert das Waffenrad fur den militérischen Gebrauch.

1918 Das Ende des Ersten Weltkrieges fuhrt zu wirtschaftlichen Schwierigkeiten. Die OWG konzentriert sich erstmals auf die Ferti-
gung von Automoabilen.

1925 Aus der OWG wird die Steyr-Werke AG.

1928 Die Puch-Werke AG fusioniert mit der Osterreichischen Automobil-Fabrik AG.

1934 Die Puch-Werke AG und die Osterreichische Automobil-Fabrik AG werden zur "Steyr-Daimler-Puch-AG". Diese wird eine

der gréBten Fahrradfabriken Europas. Die Fahrréder der Marken Styria, Puch, Ipag, Dirkopp, Austro_Daimler und das Waffen-
rad laufen nun vom gleichen Band.

1938 Anschluss Osterreichs an das Deutsche Reich. GemaB dem ,Schell-Plan” werden nun an Stelle von Fahrréidern wieder
hauptsachlich Waffen produziert.

Nach 1945 steigt vor allem der Bedarf nach Nutzfahrzeugen und Traktoren und erzwingt einen neuerlichen Wandel der Produk-
tion in Graz.

Ab den 1970er Jahren verbreitet sich schlief3lich die ,Fithesswelle” in den westlichen Léndern und der Bedarf an Rennrddern
steigt kontinuierlich an, wodurch auch die Fahrradproduktion in Graz wieder angekurbelt wird.

1987 wird die Fahrradsparte Puch schlieBlich verkauft.



07 AnnenstraBe Graz vor dem Zweiten Weltkrieg
Quelle: hitp://graz.radin.net/, IMai 2019], © Slg. Karl Kubinzky

08 Fahrradfertigung im Puchwerk

Quelle: Ehn, Friedrich F.: Das neue PUCH-Buch. Die Zweirdder von
1890- 1987, hg von Weishaupt Verlag Gnas 2018

09 Stammwerk PuchstraBe 1910

Quelle: Ehn, Friedrich F.: Das neue PUCH-Buch. Die Zweirdder von
1890- 1987, hg von Weishaupt Verlag Gnas 2018

10 Radrennbahn

Quelle: Harrer, Hilde: Grazer Radfahrvereine 1882-1900, hg von
Historische Landeskommission fur Steiermark, Bd.41, Graz 1998

11 Hauptbahnhof Graz 1960
Quelle: http://graz.radin.net/, [Mai 2019], © KK

12 Parade, Wien ca. 1936
Quelle: hitp://graz.radin.net/, IMai 2019], © KK

13 Herrengasse Graz 1933
Quelle: http://graz.radin.net/, [Mai 20191, © Hauber/ Slg. Kubinzky

Recherchearbeit von Gerald Lux und Robert Michael Papon im Rahmen der
Lehrveranstaltung ,AK Stadtebau 2” des Instituts fUr Stadtebau der TU Graz
im Sommersemester 2019, mit freundlicher Unterstitzung von Assoc.Prof.

Dr.phil. Bernhard Wieser und Mag. Dr.

olfgang Wehap
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VELORUTION! DEMONSTRATIONEN, INITIATIVEN
UND HOCH GESTECKTE ZIELE:

Durch die Radlerdemos des Jahres 1979 und den Oster-
reichweiten Ruf nach einem politischen Umdenken
zugunsten von Klima und Umwelt wurde das Fahrrad
mehr und mehr zur Metapher fir eine neue Energie-
und Verkehrspolitik.

Der Grazer Raum- und Verkehrsplaner Gunther Tisch-
ler und der fUr Stadt- und Verkehrsplanung zusténdi-
ge Stadtrat Erich Edegger nahmen 1979 an der Velo
City-Konferenz in Bremen teil. Wieder zurtck in Graz
erarbeiteten Edegger und der Verkehrsplaner Gerd
Sammer ein erstes Radwegekonzept fir Graz. Die Um-
setzung liel3 allerdings auf sich warten und ein tatséch-
lich greifbarer Erfolg war auch ein Jahr spdater noch
nicht abzusehen.

1980 schlieBlich markierten Aktivisten der ,Initiative Al-
ternative Verkehrspolitik Graz” (AVG), zu denen auch
GUnther Tischler gehdrte, in Eigenregie den ersten
Radfahrstreifen am Opernring mit einer selbst gebau-
ten Schablone aus einem Waschmaschinenkarton und
weiler Farbe. Die Aktivisten wurden bei der Polizei an-
gezeigt, doch der spétere Birgermeister Erich Edegger
griff ihre Ideen auf und installierte eine Arbeitsgruppe,
die mit einem Nachbau eben dieser Schablone mit
der Markierung des Grazer Radwegenetzes begann.
Die von den Radfahrakfivistinnen entworfene Rad-
wegs-Markierung ist bis heute in Graz zu finden.
Ebenfalls 1980 wurde im Rahmen des Stadtentwick-
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lungskonzeptes (STEK) der Stadt Graz das ,Sachpro-
gramm Verkehr” entwickelt, das insgesamt 170km an
Radwegen und -routen vorsah und Ausnahmen von
Fahrverboten gegen Einbahnen sowie Qualitdtsstan-
dards an Radinfrastrukiur forderte. Als erster Schritt
wurde dafUr eine bedeutende neue Radachse am lin-
ken Murufer nach Andritz umgesetzt.

Am 3.7.1981 fasste der Gemeinderat unter Zustimmung
aller Parteien einen Grundsatzbeschluss zur Verbes-
serung und Erweiterung des Radverkehrsnetzes sowie
organisatorischer MaBnahmen und Offentlichkeitsar-
beit. Finanziert wurden diese MaBnahmen zum Teil
aus dem Mitteln der 1979 eingefUhrten Parkraumbe-
wirtschaftung.

In weiterer Folge wurden der Ring und der Kai Rad-
weg etabliert sowie die Augartenbricke und die Achse
Hans-Sachs-Gasse - Stubenberggasse fir den Radver-
kehr gedffnet und das Fahren gegen die Einbahn in der
Zinzendorfgasse fur Radfahrer erméglicht. Diese MaB-
nahme war damals in Osterreich einzigartig und ent-
sprach nicht der geltenden StraBenverkehrsordnung.
1984 wurde die Fahrbahn der KeplerstraB3e, einer
Hauptverkehrsachse, verschmdlert und auf dem ge-
wonnenen Platz ein Zweirichfungsradweg angelegt.

1990
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14 Ankindigungsplakat AVG, Fahrraddemonstration
Quelle: http://www.radland.steiermark.at, [Mai 2019], © Slg Kolbe

15 Erich Edegger ,Vorradler mit Mascher”

Quelle: http://www.radland.steiermark.at, [Mai 20191, © Stefan
amsuss

16 Grazer Radl-Karte der Steiermdrkischen Sparkasse
1986

17 Gunther Tischler, Franz Holzer, Norbert Kotzurek und Peter
Hagenauer 1990 vor einem selbst markierten Radweg

Quelle: http://www.radland.steiermark.at, [Mai 20191, © Helge O.
Sommer

18 Ankundigung Demo 1979

Quelle: hitp://www.radland.steiermark.at, [Mai 20191, © SIg
Tischler

19Sticker Radfahr-Werbung

Quelle: hitp://www.radland.steiermark.at, [Mai 20191, Entwurf
Walter Titz, © Slg Kolbe

20 Modelsplit 1960-1984 inklusive Prognose
Quelle: Cover-Grafik, STEK Graz 1987

1970 1973 1980 1982 1984

1990 ZIEL 1995

Recherchearbeit von Sasa Katalina, Elisabeth Mitterfellner und Milica

Milovanovic im Rahmen der Lehrveranstaltung ,AK Stédtebau 2” des Instituts for

Stadtebau der TU Graz im Sommersemester 2019, mit freundlicher Unterstit-
zung von Assoc.Prof. Dr.phil. Bernhard Wieser und Mag. Dr. Wolfgang Wehap
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MENSCHENGERECHTER STADTVERKEHR UND
RADFAHREN ALS FREIZEITVERGNUGEN
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1987 erschien das Buch ,Menschengerechter Stadtver-
kehr” als Ergebnis der gleichnamigen Lehrveranstaltung
an der TU Graz, die vom Referat fur ,Sanfte, Angepasste,
Friedliche Technik (SAFT)" der Hochschilerlnnenschaft der
TU Graz initiiert worden war.

Darin wurden ein moglicher Stadtverkehr ohne privaten
PKW thematisiert und Orte ausgewiesen, die fur Nutzer-
Innen des offentlichen und des Radverkehrs geféhrlich
und unattraktiv waren. Es wurden maogliche Routen fir
Radwegeverbindungen zwischen den Grazer Univer-
sitatsstandorten, Studentinnenheimen und der Mensa
aufgezeigt sowie Luckenschlisse im bestehenden Rad-
wegenetz und planerische Lésungen fur problematische
Situationen im StraBenraum vorgeschlagen. Es wurden
unter anderem Uberdachte Fahrradabstellpldize an den
Universitaten, Tempo 30 Zonen zum Beispiel in der Koper-
nikus- und der Stremayrgasse sowie in einigen StraBen
um die Alte Technik (MandellstraBe und Technikerstral3e)
gefordert, aber auch ein Vorschlag fur einen Fahrradver-
leih in der Lichtenfelsgasse gemacht.

1992 trat schlieBlich eine flachendeckende ,Tempo
30"-Regelung - VorrangstraBen ausgenommen — in
Kraft, wodurch zwei Drittel des Grazer StraBennetzes
entschleunigt wurden. Weiters wurden einige Grazer
FuBgdngerzonen ausgeweitet. Viele anderen Forderun-
gen aus ,Menschengerechter Stadtverkehr” blieben al-
lerdings bis heute unerfillt.

Das Thema Radverkehr wurde in den 1990er Jahren in
verschiedenen Planungsinstrumenten wie dem Radver-

1990

kehrskonzept der Steiermdrkischen Landesregierung
aus dem Jahr 1991 haufig auf die Aspekte Erholung, Frei-
zeit und Urlaub reduziert.

Dementsprechend wurden in dieser Zeit auch vermehrt
Radrouten ins Umland realisiert. Von Graz aus konnte
man in vier Richtungen nach Bruck an der Mur, Deutsch-
landsberg, Spielfeld-Strall und Firstenfeld fahren. Eine
weitere Radroute von Graz Richtung Weiz befand sich in
Planung. Der Kreuzungspunkt all dieser Radrouten war
der Grazer Hauptplatz.

Ebenfalls in Planung befand sich der Ausbau des Mur-
radwegs, der das Radfahren in Richtung Norden (Grat-
korn) und Suden (Puntigam) auf beiden Seiten der Mur
ermaoglichen sollte.

Auch innerhalb des std@dtischen Netzwerkes sollten Li-
cken geschlossen und vor allem die Verbindung zwi-
schen dem Stadtzentrum und dem Bahnhof verbessert
werden, um dem wachsenden Rad-Pendlerstrom zwi-
schen Bahnhof und den Grazer Universitdten gerecht zu
werden. Dazu wurden beispielsweise im Stadfentwick-
lungskonzept des Jahres 1990 konkrete gestalterische
Vorschldge fur die Lésung einzelner problematischer
Situationen festgehalten.

Bis heute ist es nicht mdglich durchgehend an beiden
Seiten der Mur zu fahren. Die Techniker- und die Man-
dellstral3e, nahe der Alten Technik, sind bis heute fur den
Radverkehr nicht sicher befahrbar und die Grazer Student-
Innenheime und Universitéten sind bis heute nicht durch
Radwege miteinander verbunden.

2000
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Radwege entlang von Bundessiralien

Radwege entlang von Landessiraben
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21 Innerstadtisches Verkehrskonzept 1990
Quelle: STEK Graz 1991, Problemanalyse Fahrrad

22 Cover Stadtentwicklungskonzept STEK GRAZ 1990
23 Cover Menschengerechter Stadtverkehr, 1987

24 Trendprognose Motorisierungsgrad Graz
Quelle: STEK Graz 1990, Seite 48

25 Statistik der Radwege entlang von Bundes- und Lan-
desstraBen

Quelle: Radverkehrskonzept 3, Das steirische Gesamtverkehrspro-
gramm 1991, Seite 26

26 Hauptradwegenetz der Steiermark

Quelle: Radverkehrskonzept 3, Das steirische Gesamtverkehrspro-
gramm, 1991, Seite 16/17

27/28 Ausbau des Radwegenetzes

Quelle: Radverkehrskonzept 3, Das steirische Gesamiverkehrs-
programm, 1991, Seite 25

Recherchearbeit von Alena Viola Kdstl und Christina Rohrmoser im Rahmen
der Lehrveranstaltung ,AK Stadtebau 2" des Instituts fir Stadtebau der TU
Graz im Sommersemester 2019, mit freundlicher Unterstitzung von Assoc.
Prof. Dr.phil. Bernhard Wieser und Mag. Dr. Wolfgang Wehap
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FUr das Jahr 1999 war Graz als Veranstaltungsort des
Velocity Congresses ausgewdhlt worden. Dieser Kon-
gress versammelte rund 400 Fahrrad-Expertinnen aus
38 Nationen in rund 160 Veranstaltungen zum Thema
Fahrrad.

Im Zuge der Vorbereitungen auf das Event wurden im
Stadtgebiet vermehrt Radabstellanlagen errichtet, der
Radweg am Lendkai fertiggestellt und Anschlussverbin-
dungen in die Grazer Randbezirke sowie an die Alpen-
tour (die mit 1134km langste Bike-Strecke Osterreichs)
errichtet. AuBerdem wurde schlieBlich mit der Beschilde-
rung von Hauptradrouten begonnen, aus denen 2009
das Grazer Hauptradroutennetz definiert wurde.

Das Grazer Hauptradroutennetz besteht aus insgesamt
13 radialen Hauptradrouten und einer Ring-Radroute. Es
dehnt sich damit ausgehend vom Stadtzentrum bis in
die Randbezirke und darUber hinaus in die Region um
Graz aus und gilt als Grundstein fUr ein regionales Rad-
verkehrsnetz.

Im Jahr 2003 war Graz auBerdem Austragungsort der
Mountainbike Europameisterschaft.

2004 wurde am Grazer Hauptbahnhof die erste Grazer
,Radstation” er6ffnet, die bis heute Verwendung findet.
Hier finden ein Fahrradverleih und -shop sowie eine Ser-
vice-Station Platz. Die Radstation soll den nachhaltigen
multimodalen Verkehr (nach dem Motto ,mit der Bahn in
die Stadt und in der Stadt mit dem Rad”) férdern. Die Kos-
ten belaufen sich fur die Nutzer auf nur 7 Euro im Monat.

2000

Im Jahr 2007 startete das Verkehrsressort des Landes Stei-
ermark mit dem Schwerpunkt ,Das Rad im Alltag”. 2008
wurde deshalb in Zusammenarbeit mit der Forschungs-
gesellschaft Mobilitéit (FGM) und der Fahrradlobby ARGUS
der ,Steirische Fahrradgipfel” organisiert. Dabei wurden
die Akfivitdten des Landes Steiermark und der steiri-
schen Gemeinden im Radverkehr vorgestellt und anhand
von Vortréigen von und Workshops mit Expertinnen aus
Deutschland, der Schweiz, Holland und Ddnemark Erfahr-
ungen und Expertise zum Thema Radverkehr gesammelt.
Zwischen 2008 und 2012, als Lisa Rucker von der Partei
Die Grunen das Amt der VizebUrgermeisterin bekleidete,
wurde im Sinne einer nachhaltigen Verkehrspolitik ein
Markierungs- und Public Awareness-Programm initiiert.
Durch Veranstaltungen und Events wurde das Thema
Radverkehr neu positioniert und der neuerlichen Ver-
lagerung der kommunalen Verkehrspolitik auf den Au-
toverkehr entgegengewirkt. Zwischen 2004 und 2008
stieg der Radverkehrsanteil in Graz von 14,1% auf 16,1%
an. Bis 2013 fiel er allerdings wiederum auf 14,5%.

2010
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34

29 Hauptradroutennetz Graz 2009

Quelle: Radverkehr in Zahlen Daten, Fakten und Stimmungen, Bundes-
ministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie, Seite 133

30 Radverkehrsanteil Graz 1982-2008

Quelle: Radverkehr in Zahlen Daten, Fakten und Stimmungen,
Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie, Seite
55

31 Verkehrsmittelwahl an Grazer Universitdten 2009, Befra-
gung nach ausschlieBlicher Benutzung

Quelle: Radverkehr in Zahlen Daten, Fakten und Stimmungen, Bun-
desministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie, Seite 56

32 Radwegenetzldnge pro Fldache nach Bundesldndern-
Quelle: Radverkehr in Zahlen Daten, Fakten und Stimmungen,
Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie, Seite
129

33 Grunfléchenanteil pro Route 2006

Quelle: Rad-freundliche Stadt Schlussbericht zur Durchfihrung des
Projekts 1085/11/1, Seite 22

34 Langeder zurUckgelegten Wegstrecke der Radfahrerin-
nen in Graz 2006

Quelle: Rad-freundliche Stadt Schlussbericht zur Durchfhrung des
Projekts 1085/11/1, Seite 16
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Recherchearbeit von Milan Susic und Medina Adzemovic im Rahmen der
Lehrveranstaltung ,AK Stddtebau 2” des Instituts fUr Stadtebau der TU Graz
im Sommersemester 2019, mit freundlicher UnterstUtzung von Assoc.Prof.

Dr.phil. Bernhard Wieser und Mag. Dr.

olfgang Wehap
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PLANE, STRATEGIEN UND DAS WARTEN AUF UM-
SETZUNGSPROJEKTE
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Bereits im 19. Jahrhundert hatte es erste Patentantrdge
und Entwurfe for die Vorgdnger des E-Bikes gegeben.
In den 1930er Jahren kam mit dem Philipps Elekirorad
das erste funktionsféhige Elekirofahrrad auf den Markt.
Autos, Mopeds und Motorrdder verdrdngten diese Pro-
totypen allerdings schnell und das E-Bike hielt schlieBlich
erstim 21. Jahrhundert Einzug in den Alltag europdischer
Stadte.

In den 2010er Jahren erfreute es sich aber schlieBlich
zunehmender Beliebtheit und bereitete damit auch den
Weg fur verwandte Mobilitatsformen wie E-Scooter und
-Roller. Besonders grof3e Chancen birgt das E-Bike in-
des fur den multimodalen (Pendler-)Verkehr und das
Pendeln Uber ladngere Strecken.

Nicht zuletzt aufgrund dieser Entwicklungen, die zu einer
Beschleunigung des Radverkehrs fuhrten, wurde in Os-
terreich im Jahr 2011 die Radhelmpflicht fur Kinder unter
12 Jahren eingefihrt. Die EinfUhrung einer allgemeinen
Radhelmpflicht fur alle Radfahrerlnnen wurde ebenfalls
diskutiert, wenn auch nicht umgesetzt.

Die 2010er Jahre der Grazer Fahrrad-Geschichte waren
zudem vor allem von der Erstellung von Strategie-Konzep-
tionen geprdgt:

Zwischen 2011 und 2015 wurde die aktuelle Mobilitéts-
strategie der Stadt Graz erstellt. Diese besteht aus einer
Verkehrspolitischen Leitlinie 2020” und dem ,Grazer
Mobilittitskonzent 2020” 1im dessen limsetziina sich die

2010

18 Innovationen
fur das Verkehrssystem
im Grof3raum Graz

zustandigen Verwaltungsstellen nach wie vor bemahen.
2016 erschien die ,Radverkehrsstrategie Steiermark
2025 - Starker Antritt — Das grine Trikot fir die Steier-
mark”, welche als Strategiepapier die Férderung des
Radverkehrs und den Ausbau der fir ihn notwendigen
Infrastrukturen leiten soll.

Aufgrund des allgemein gestalteten Vorgehens in die-
sen Strategie-Konzeptionen entwickelten Planerinnen
und Planern — unter anderem von den Studierenden
und Forscherinnen der Institute fUr Stédfebau und Stra-
Ben- und Verkehrswesen der TU Graz - konkrete al-
ternative Vorschldige und Konzepte. 2018 erschienen
dariber hinaus das ,Neue Grazer Mobilitdtskonzept”,
in dem der Umweltsystemwissenschafter Christian
Kozina, ,18 Innovationen fur das Verkehrssystem im
GroB3raum Graz” fordert.
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Innovation 3: Flachendeckendes Radwegenetz
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Das griine Trikot
fir die Steiermark

Radverkehrsstrategie
Steiermark 2025

35 Das neue Grazer Mobilitdtskonzept, 18 Innovationen
for das Verkehrssystem im GroBraum Graz

Quelle: Christian Kozina, 2018

36 Das neue Grazer Mobilitdtskonzept, 18 Innovationen
for das Verkehrssystem im GroBraum Graz, 2018

Quelle: Christian Kozina, Seite 20-22

37 Mobilitatsstrategie der Stadt Graz Verkehrspolitische
Leitlinie 2020

Quelle: Stadt Graz Verkehrsplanung, 2010

38 Mobilitatsstrategie der Stadt Graz Ziele
Quelle: Stadt Graz Verkehrsplanung, 2012

39 Modal Split Osterreichischer Stadte im Vergleich

Quelle: Christian Kozina nach VCO 2015 in Smarte Quartiersent-
wicklung in kleinen und mittelgroBen Stadten BLOCK 1 - MODUL 2:
Mobilitat 2019, Seite 23

40 Starker Antritt Das grione Trikot for die Steiermark Rad- Recherchearbeit von Jaochim Eckler, Dominic Nagele und Ernst Schumi im
verkehrsstrategie Steiermark 2025 Rahmen der Lehrveranstaltung ,AK Stadtebau 2" des Instituts fur Stadtebau
Quelle: Land Steiermark, Abteilung 16 Verkehr und Landeshochbau, der TU Graz im Sommersemester 2019, mit freundlicher UnTersTUtzu\r/1\/g von
2016 Assoc.Prof. Dr.phil. Bernhard Wieser und Mag. Dr. Wolfgang Wehap



uuuuuuuu

Radnetz 019
[ Fodore Groz 201, Abielung orVetketvsplnung der ! Graz |




BURGERINITIATIVE STARTEN EINE NEUE
BEWEGUNG

41/42

DI,’6.11.2018
Start 16:00

FFPUNKT: Griesplatz [Nord]
PUNKT: '-.:,rpl.Wr Graz

In den vergangenen Monaten formierten sich vermehrt
Bewegungen und Initiativen, die neue Impulse fur die For-
derung des Radverkehrs und anderer Alternativen zum
motorisierten Individualverkehr setzen, um dessen nega-
tiven Auswirkungen auf Raum und Umwelt entgegenzu-
wirken.

Beispielsweise versammelt die ,Crifical Mass Graz” je-
den letzten Freitag im Monat Grazer Fahrradfreunde und
-freundinnen, um unter dem Motto ,Reclaim the streets —
we aren't blocking traffic, we ARE traffic!” gemeinsam durch
Graz zu radeln und sich so als Gruppe den Platz zu neh-
men, den Fahrréder im StraBenraum brauchen.

Graz ist aufgrund seiner Beckenlage und der haufigen
Inversionswetterlage von besonders hoher Feinstaubbe-
lastung betroffen. Am 26.03.2019 fand bereits die zweite
LParade fir saubere Luft” in Graz statt. Diese Veranstaltun-
gen sollen auf die Notwendigkeit eines Umdenkens der
Mobilitétspolitik zur nachhalfigen Verbesserung der Luft-
qualitdt in Graz aufmerksam machen und fordern ,eine
aktive Verkehrspolitik, klimagerechte Mobilitét, Platz(FAIR)
teilung im Verkehr und eine lebenswerte und zukunfts-
fahige Stadt”.

Die Grazer UniversitGten organisieren ebenfalls vermehrt
Nachhaltigkeitsfeste, Radfahr-Férderung der Studieren-
den und Initiativen zur fahrrad- und fulgéngerfreund-
lichen Umgestaltung der Universitétsstandorte und ihrer
Umaebunaen.

2019

p

Die notwendige Trendumkehr in der Verkehrspolitik und
die Akfualitat der Themen nachhaltige Mobilitét und Rad-
fahr-Férderung wird auch in der Presse aufgegriffen.
Mehrere Zeitungen veroffentlichten in den vergangenen
Monaten Fahrrad-Schwerpunkte. In der Kleinen Zei-
tung Steiermark” wurden im Schwerpunkt ,Spurwechsel”
(04.04.2019) die Situation des Radverkehrs in Graz ana-
lysiert und ein ,Ausblick in die (Rad-) Zukunft gegeben”.
.Der Grazer” berichtete ebenfalls vermehrt Uber Themen
rund ums Radfahren in Graz, wie Aktionen der Stadf zur
Férderung von nachhaltigen Mobilitatsformen (,Stadt Graz
fordert Betriebe, die auf Rad, Bus und Bim umsteigen”
25.04.2019) oder Lésungsansdtze fur die Problematik von
Fahrraddiebstdhlen (,Weftbewerb gegen Raddiebstdhle:
Grazer gehen gegen ,Rad-losigkeit” vor”, 17.02.2019).

Die Ausgabe des Rondo ,Rad der Zeit” in ,Der Standard”
zeigen, dass das Thema Radfahren als Lebensstil auch
in Uberregionalen dsterreichischen Zeitungen starker an
Bedeutung gewinnt.

Nicht zuletzt hat Graz im Jahr 2019 als Gastgeberstadt
des Radgipfels 2019 sowie der Ausstellung ,FahrRad!” die
Maoglichkeit, die positive Energie dieser Veranstaltungen
fUr seine Entwicklung zur ,Fahrradstadt” zu nutzen.

== Mai
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Ausblickin
die (Rad-)
Zukunft

In vielen Teilen Europas wird
fleiftig in die Radinfrastruktur
investiert. Ein Vergleich.

Ven Verena Schaupp

ad-Highways, sutofreie Stidte, lange
Fahrradbedcken - was hierzulande oft
exst angedache wird, ist an anderen Orzen
in Bareqa bereits Realiti,
<Lt 1680 was das goldene Zeitabier vor Fabe-
ridernin Eurepa, damm schrumpdte der Ansticg.
Lim 180 begann man dane bm Norden wiede-
rum stark in die Radinfrastrulksur m invesiie
en”, meint Aglade Degros. Sie leitet seit 2006
dlas Tnskitur fiir Safideeban an der TU Graz. Wer
ans Radfabhren denkt, denkt unweigerlich an
Diegros Heimat Belgien sowic an die Nieder
lande oder Dinemark. Jdn den Niederlanden
gab €5 um 1970 viele todliche Radunfille, dsher
hat man dor angefangen, ein guies Radmetz zu
bauen®, st die Stadtplanerin. Die Basis fiir die
Radzukuntt in Stidten sehen sieund thr Kollege
Stefsn Bendiks so: Die Privilegien filr Autos
mikssen zuriickgeschraabt werden. Die Priori-
it muss ganz klar aul’ Fullglinger, Radfahrer
uand an rweiter Stelle Offis iegen.™
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Ein Highway der Superlative .

In Graz wird fiber den Fahrrad-Highway (zwi-
schen Karl-Franzens- Universitht und. Tiechmi-
scher Uni

st ein Super-Rike-Highway IJ.nglk Realiti. Die |

Chehlanges” (Radschlange”. siche Bild links)
st eime speziell fir Radfahrer gebawte Briicke in

INTERWIEW

Steiermark | 23

.Radfahren muss noch

attraktiver werden”

der Nihe des Bahnkois, Aukerdem sind in der di-

nischen Hauptstadt dimiliche Radwepe 220 Me-
ter breit - bredtere Radwege briuchte es laut |
Stadeplaner Bendiks such In Graz -, zu Stoflzeiten |
gilt dart die grilne Welle fir Radfabrer, und Eo- |
penbagen zihl mehr Fabreiider als Blnwohmer, |

RUHRTALRADWES /DEUTSCHLAND

240 Kilometer Radfreuden

Dher Reubertal-Fadwey: pilt ala deuaches Vorzeigs-
projeit. Es soll ein 240 Kilometer langer Radweg
durchs Ruhsgebiet werden, der Verkehroverls-
perungen bewirken soll*, meint Stefan Bendiks.

1o Milnchen warh man mit indes mit der Kampa- |

e Radlbsipestact”. T Gegensatz wur akiet]
diskuticrsen deutschen Fahrradbelm-Kampagne
it leicht beklesderen Models kamen hier funge
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Grappen apsprechen. Doch dann kam die Hard-
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pagne) gar nicht mehr hinterher”, sagt Bendiks.

GENT/BELGIEN

StopfiirRad und Fufiganger

Belgien B0 wie sein Nachbar, die Niederlanide,
radfahrbegeistert. Jn Gent oder Liwen gilt das
Stopp-Prinzip®, erklint Aglade Degros. Das beit
Fufiginger und Racfahrer haben Vorrung, Das
ateht g0 {m Mobilitatsplan®, meint Diegros. Da-
durch soll die Lebensgalitit insgesamr gestel
gt werden. Diese Einstellung wiascht sich die
sch Rir Graz. M
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41 Flyer Erste Parade fur saubere Luft Graz
Quelle: https://systemchange-not-climatechange.at/de/parade-fuer-sau-
bere-luft-in-graz/, IMai 2019]

42 Erste Parade fur saubere Luft Graz 06.11.2018
Quelle: https://www.facebook.com/pg/grazverkehr, IMai 2019]

43 Flyer der Critical Mass Veranstaltungen in Graz

Quelle: mit freundlicher Unterstitzung von den Organisatoren zur
Verfogung gestellt

44 Flyer der Critical Mass Veranstaltungen in Graz

Quelle: mit freundlicher Unterstitzung von den Organisatoren zur
Verfogung gestellt

45 Kleine Zeitung Steiermark, Thema ,Spurwechsel”
Quelle: Printausgabe, 04.04.2019, Seite 22f.

46 Ausstellungsplakat
FahrRad! Die Ruckeroberung der Stadt

47 Der Standard RONDO Schwerpunkt ,Fahrrad”, E-Paper
12.04.2019, Seite 33

48 Logo, Radgipfel 2019 Graz, unter dem Motto ,radfahren.
verbindet”

Quelle: mit freundlicher Unterstitzung von den Orgnisatoren zur
Verfugung gestellt

49 Rektor Harald Kainz (li.) und sein Vorgénger Hans Sun-
kel (re.) bei der Ubergabe der ersten TU-Bikes 2011

Quelle: https://pressearchiv.tugraz.at/webgalleryBDR, © TU Graz/Lung-
hammer

.5
Rad der Zeit

Ein Philosoph und andere Sattelfeste dber ihre Beziehung zum Fahrra

radfahren.verbindet

RAD
GIPFEL
GRAZ

Recherchearbeit von Yu-Hsin Tzou im Rahmen der Lehrveranstaltung ,AK
Stadtebau 2” des Instituts fur Stéddtebau der TU Graz im Sommersemes-
ter 2019, mit freundlicher Unterstitzung von Assoc.Prof. Dr.i)hll. Bernhard
Wieser und Mag. Dr. Wolfgang Wehap
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Heatmap Graz




RADINFRASTRUKTUR REGIONAL GEDACHT

50

2019

Die Stadt Graz und das Land Steiermark verfolgen nun
einen regionalplanerischen Ansatz der Radverkehrs-
planung. Sie hoffen, damit den Grundstein fUr einen
Paradigmenwechsel und einen Wandel im Mobilitéts-
verhalten der steirischen Bevolkerung legen zu kénnen.
Radverkehr soll von nun an Uber Stadtgrenzen hinaus
gedacht werden und Graz und seine Umlandgemein-
den nachhaltig miteinander verbinden.

In Zusammenarbeit mit der Bike Citizens Mobile Solu-
tions GmbH wurden mithilfe der Bike Citizens App bis
2019 Radfahrten aufgezeichnet, die die Grundlage fur
eine Belastungskarte des steirischen StraBennetzes bil-
den. In Kooperation mit dem Institut for StraBBen- und
Verkehrswesen der TU Graz und dem Ingenieurbiro
PLANUM Fallast Tischler & Partner GmbH wird auf die-
ser Datenbasis mithilfe von Belastungsstrommodellen
eine Karte der notwendigen regionalen Radwegean-
bindungen erstellt. Diese soll in weiterer Folge die ,Vi-
sion” des radinfrastrukturellen Netzwerkes des steiri-
schen Kernballungsraums darstellen. Zusammen mit
den vom Institut fur Stadtebau erstellten Schaubildern
attraktiv und radfahrfreundlich umgestalteter Straf3en-
querschnitte bilden sie die Zwischenergebnisse der
.Radnetzstudie des steirischen Kernballungsraums”,
die im Rahmen des Radgipfels 2019 erstmalig verdf-
fentlicht werden sollen.




— mehr als 750 Wege pro Tag
bis zu 750 Wege pro Tag
bis zu 50 Wege pro Tag
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Ist-Zustand Vision
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Ist-Zustand ‘ S ision
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50 Heatmap - Mit der Bike Citizens App aufgezeichnete
Radfahrten bis 2019

Quelle: mit freundlicher Unterstitzung von der Bike Citizens Mobi-

le Solutions GmbH zur Verfugung gestellt

51 ,Vision steiermdrkischer Radwegeverbindungen” Be-
lastungsplan Radverkehr (Kurzweg)

Quelle: mit freundlicher Unterstutzung vom Institut fur StraBen-
und Verkehrswesen der TU Graz zur Verfigung gestellt

52-55 Visudlisierungen Radnetzstudie
Quelle: Institut fur Stadtebau, Anika Lésch
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Ist-Zustand Vision

In Zusammenarbeit mit dem Land Steiermark, der Stadt Graz, dem Institut
for StraBen- und Verkehrswesen der TU Graz und der Bike Citizens Mobile
Solutions GmbH erstellt



Missing Links Graz

In Zusammenarbeit mit den Studierenden der Lehrveranstaltung "AK Stadtebau 2" des
Instituts fur Stadtebau der TU Graz im Sommersemester 2019 und mit freundlicher Unter-
stitzung von Univ. Ass. Radostina Radulova-Stahmer und Prof. Aglaée Degros erstellt
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56 Modal Split Graz

Quelle: Argus Steiermark - Die Radlobby, http://graz.radin.net
[Mai 2019]

57 Modal Space Share
Quelle: Institut fur Stadtebau 2018

58 Gegeniiberstellung Modal Split und Budget

Quelle: Haushaltsvorschlag 2019, Stadt Graz, www.graz.at [Mai
2019] und Stadtbaudirektion Graz zit. n . Kleine Zeitung Steier-
mark, Printausgabe, 04.04.2019, Seite 22f.

59 Verkehrsunfille je Verkehrsmodus, Osterreich 2016

Quelle: Unfallstatistik, Kuratorium fur Verkehrssicherheit, unfall-
statistik.kfv.at
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UMGESTALTUNG ALS CHANCE FUR
VERBESSERUNG
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Anzahl der Radfahrer
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64 Mit Verkehrsmitteln verbundene Emotionen
Quelle: Radbroschure der Stadt Graz, Abteilung A 10/8, 2012

65 Verkehrszweckmatrix

Quelle: Stadt Graz, Datengrundlage Mobilitatserhebung 2013,
www.graz.at [Mai 20191

66 Dauerzahlstellen Graz, Anzahl der Radfahrer

Quelle: Stadt Graz, Datengrundlage Mai 2018, www.graz.at [Mai
20191

67 Radverkehrsmengen Jahresvergleich, Dauverzdhl-
stelle Stadtpark 2015
Quelle: Radverkehrsstrategie Steiermark 2025, Seite 14
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POTENZIALE ALS AUSGANGSPUNKT DER
ENTWICKLUNG
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72 Durchschnittliche Tir-zu-Tir-Geschwindigkeit

Quelle: Stadt Graz, Datengrundlage Mobilitatserhebung 2013,
www.graz.at [Mai 2019]

73 Wenig MIV ist Gberall méglich

Quelle: Christian Kozina nach fahrradwien.at, Stadt Graz, freiburg.

de in Smarte Quartiersentwicklung in kleinen und mittelgroBen
Stadten BLOCK 1 — MODUL 2: Mobilitat, Seite 22

74 Wie viele mit dem PKW zuriickgelegte Wege sind
Radfahrdistanzen

Quelle: VCO-Magazin 2019-01 - Aktive Mobilitat, Seite 1

75 Verdnderungen seit 1991 in Graz
Quelle: Stadt Graz, www.graz.at [Mai 2019]
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